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Reparaturen am JL.O F 60

ln Mommer 2353 des Rodmorkt” habzn wir dorout hinge-
wiesen, dofl der ErholtungderSaochwerteimKriege
im Inferesse des Besitzers und ous volkss und kriegswirtschaoft-
lichen Grinden besendere Bedeutung zukommt; o, dafl sie zur
nationalen Pflicht erhoben wird, Wir brachten in der hezeich-
neten Ausgobe Reparaturanweisungen fiir die Saxonette und
setzen die Besprechungen heute mit der Behandlung von JLO-
Motoren fort

Wir beginnen mit dem Benjomin cus dem JLO-House, dem
Fahrradhilfsmetar Typ 60,

a) Technische Daten;

Leistung: 114 PS bei n = 3500,

Huby: 44 mm.

Bohrung: 42 mm,

Zylinderinhalt: 80 cem. .

Gemischschmierung: 1130 [Sweitaoktmotor),

Cilsorte: Flammpunkt mindestens 230 °, Viskositay 7—10°

Er}{g ler, entsprechend Standord Maobildl 5, Gorgoyle-BE, Shell
U, 6.

firld 1:

Der JLO-Molor F 610,

VYergaoser:
Graezin, Type KF 12 n, Houptdise 50, Nadeldise 01,
stellung I, Madel 1, Luftfilter mit Startkloppe.

Zindkerze:
Basch DM 35 A .

MNodel-

b) Demontage des Motors:

Machdem der Motor ausgebaut und aulierlich gereinigt worden
ist, zerlegt man ihn zweckmallig wie folagt:

Zundchst nimm! man den Vergaser ob und zieht dann vaorsichfig
den Zylinder runter, wobei daraul zu achten ist, dafi der Kolben
nicht gegen die Flevelstange schltgt y beschadigl wird. Hier-
hei sei gleich bemerkt, dofl moen zwe g fur diese und ahn-
liche Arbeiten ein geschlitztes Holzstick noch Abbildung 1 o ver-
wendet, das man zwischen Kolben und Molargehéuze Gber die
Plavelstange schiebt. Es verhinder?, dofi der Kalben gegen dog

—

[}

Bilid la:
Lhiese peschilitzten Klotse sollte mon tn verschiedenen Abmessun-
 penstets zur Hand haben, Sie evleichtern Abheben und Aufseizen
des Lvlinders und schiitzen den Kollen gegen Beéschiadigungen,

Pleyel sechlaat und gibt ihm Haolt, z. B. beim Aufsefzen des
Zylinders. Jetzt werden mittels Spitzzange bzw. Schrouben-
ziehers die Sicherungsringe des Keolbenbaolzens entfernt und
dieser ohne Anwendung von Gewalt herousgedriickt, sl dies
nicht mﬂghch, so warmt man den Eolben, am hesten durch Ein-
touchen in heifes Wasser von ¢o. 80 7, an. [Bild 2.1 Jetzt nimmi
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Bild 2+ Den ducchbolirten WKolthenbolzen schligt ma mit leichien
Ham mf;".-z{:.ri!r';'gqfrr niettels des r.fur,'.ft'.‘-.f:’;“fl"i‘i Darnes fieriens, toul
gegenhalten. domit die Plenelstongn micht verbogen wird.

man die Magnetkappe ab und entfernt das Polrad, indem man
die Schwungrodmutter abdrehl, [J.E, meisten I"'."'I"H-."r‘-'II |1tl|aL-I aine

eingebavte  Abziehvarrichtung, diz d_ur:;’.h Abschrauben _ de;
Schwenaradmutler das Polrod mit abzieht, Um zu vermeiden,
dafl sich die Kurbelwelle hierbei dreht, schisben wir unser

Ealbanhalz Oher die Plevelstaonge und stecken den Kolbenholzen

in dos Plevelouge. Jetzt liegt die Ankerplatte mil der Ziindspule,
dem Unterbrecher und den beiden Lichtwicklungen frei.  Wir
sehen ferner die Anschlisse fir daos Licht- und Zindkabe! und
kénnen an die Uberprifurs bzw. Instandsetzung dieser Teile
gehen, wozu wir gegeben dls die Ankerplatfe abschrouben,
Folgendes ist zu beachten:

Lichtmognetziinder:

Zuntichst Ankerplatte, Kontokte und Wicklung von etwa an-
hottendem Ol grundlich saubern. (Bel starker Verschmutzung
durch Abwaschen mit-Wiosdil®nzin und nachfolgendem Trocknen
bei mafiger Wiarme,) Danndantakie prifen und, falls erforder-
lich, mit der Bosch-Konial : cdurch vorsichtiges Durchziehen
der Feile glatten. Sind die ™ ntokte stark verschmart, was v, a,
auf einen Kondensalarschaden schlieflen 168t doann mdssen sie
ausgewechselt werden, und zwor wechselt mon Unterbrecher-
hammer und Kontakttriiger zusammen aus. Die Wicklungen
sind mit Schellacklésung nochzulockiaren,

Kupplung:

Wir gehen jetzt an die Zerlegung und gegebenenfells Instand-
setzung der Kupplung., Der Kupplungsdeckel [35] wird durch
Lasen der Schrouben obgenommen. Jeizt kénnen wir Druck-
zapfen [43) und Druckmlz (42) auf ‘u"ers-::hIElﬂ prufen Lwischen
beiden muld stets eln geringes Sr:u-::-i von 'f-omm sein. dos nétigen-
falls mit der Stellschroube (448} und der Stellmutter [47] berichtial
wird, (Bild 3. Sind Druckpilz ung Druckzopften stark einge-
laufen, so werden sie ausgewechselt. Beir Erneverung des Kupp-
lungsseiles mufl man darauf ochien, dal} die Use der Kupplungs-
scheibe [44) zum Einhéngen der Kobsiseele noch der Rupplung
zeigh, Mach Abnohme der kompletten Kupplung (36—41) ziehen
wir das grofie Zahnrad mit Lagerbichse und dem daraufzitzenden
kleinen Eettenrad ab. Dieses mul3 :Jusgﬂwevzhsﬁrﬂ ".I'.'l:’::'i.'.‘ll':"rll. e
es die typischen Haifischzbhne zeigt. Es genigt nicht, nur die
ausgezogene Kelte zu ersetzen und ein stark abgenutztes Ketten-
rad werter zu varwanden, weill donn die Kelle sehr stark beon
sprucht wird und bald wieder verschlissen ist. Wenn dos Kelten
rad an der einen oder anderen Seite starke Abnutzung aufweist,
ey 15t hieraus zu schliefien, dald daos Hinterrod des Mofa schiet
aingeasatzt war, so dofl die Keltenrader nichi Auchteten®.

Die Innenlamelle mit Juridbelag [37] mufl ousgewechselt wer-
den, wenn der Belag diinner als 5 mm ageworden ist. Machstellen
isft dann zpwecklos. Um dieses fD':IALi-IEHul' is! es erforderlich,
den eigentlichen I":,I_Il.'}rill |1r:|-;.kc'.-|"|1=-'. Zu ze r|-=c jen, De Fede;
spannung wird geldst, incem man ﬂen Ku;:-rh.lr'-qﬁk,.:'lr-er samit
fohnrod in einen Schravbstock spannt. Jefzt kenn man den
Cprengrning (41}, welcher vor dei J""L'.J"!nr.:-||t1||1r...|l_‘ (407 legt, mit
Woenn der Druckteller (38!, an
wechseln wir ihn

ginam Schrouvbkenzieher entternen
derm der Belag schieift,

stark emngeloufen st




Bild 3

3% = Bupplungedeckal, 36 = Ku pp|ungs ceckel, 31f = Kupplungsfeder, 38 = Druckteller,

32 =|nnenlamelle, 40=AuBenlamelle, 41 =5 premgring, 42 =Dirockpilz, 43 = Drockzaplan,

448 = K upplvngsschelbe mit Hebel, 453 =Kipplungsscheibs, 4e==~51pllschraube, 4 =54al-
miuflar, 48 =HKurbelwelle, $*=Dizlanzbichie, 50==Faknrad.

Schematisehe Darstellu ng der K ”.F'P'E A

aus. Eine stark eingelaufene Auflenlamelle {40] kénnen wir da-
gegen einfach umdrehen, wenn sie noch nicht durchgedriickt ist

Wollen wir das Motorgehduse noch weiter zerlegen, uvm die
Kurbelwelle guszubauen, so ziehen wir das mit Laufsitz auf der
Distanzbiichse [4%) sitzende Zahnrad [(530) ab. Wichtig ist hierbei,

Rild 3a: e Uberpriifung des richtizen Kupplungsspioles wo-

hort zu den regelmidfiiven Wartungsarberten, fst kein Sprel vor-

handen, so gibt die Kupplung nicht frei, rutscht durch wnd ver-

schletfit bald. Wie einfach die Einstelling vor sich gell, zeigl
das Bild.

daofi die Dislanzbichze fest auf der Kurbajwelle [48) sitzt und
0,2 bis 0.5 mm Uber das LZohnrad vorsteht, damit dieses nicht am
Druckieller [38] der Kupplung reibt. Jetzt sehen wir uns dos
Kupplungsdrucklager an und ersetzen es, wenn einzefne Kugeln
gaebrechen eder angeknabbert sind oder wenn der Kugelkahg so
stark abgenutzt ist, dali die Kugeln rousfallen.

MNun kénnen wir die Kurbelwelle freilegen, nachdem die Ge-
héuseschrauben und der Keil ouf der Kurbelwelle entfernt sind.
(Wichtig! Sonst wird die Bohrung bzw. die Filzdichtung be-
schadigt.] Um die Gehtiusehalften zu trennen, versucht man, nicht
efwa mit einem Schraubenzieher oder einem flachen Meiflel die
Stofifuge auseinanderzudriicken — dadurch wiirden die Pafi-
flachen beschadigh —, sondern man warmt mit einer Gosflamme
oder einem entsprechend eingestellten Brenner die Gehéause-
halften leicht an [Bild 4], und kann sie dann durch sinen leichien
Schlag mittels Holz- oder Gummihammers mihelos trennen

Quelle: Heinz Fingerhut, www.velo—classic.de | velopedia.online

BEII’! ':: HH H-‘EILI 5 gHJﬂI’!I"IFJII. ';HI]'{E”H‘:’;!.I’?UIE!I {rn l!ﬂ‘_ﬂ. Lﬂg{’rssiﬂﬁﬂ
mii g anwarmen, donn lessen sich die Halften miikelos trennen.

c) Kurbelwelle:

Die Kurbelwelle muli Oberholt werden, wenn das Plevellager
Héhenspiel hat, Dies stellt man fest, indem man die Pleuelstange
um die Laongsachse zu drehen versucht. 15t hier merkbares Spiel
varhanden, so ist die Kurbelwelle zur UOberholung reif. Es emp-
fiehlt sich unbedingt, sie an die ILO-Werke [unier Angobe der
Motornummer, wichltig!!) zu senden, die sie foachménnisch repa-
riert oder eine fobrikiberholte Ersatzwelle Gbersendet. Dabei
sind die Kurbelwellenlager aleich milzusanden, da sie in den
meisten Féllen auch erneverungsbedirftig sind.

Grundsatzlich sollte man ouch die Kurbelwellendichtungen in
den Gehdusehdiften ernsuern. Bei dieser Gelegenheit sei auch
daran erinnert, dafi man im Auvstauvschverfahren auch Zylinder
mil eingepafitem Kolben vom Hersteller ouf dem schnellsten
Wege erhalt, — Der K hat es ja immer eilig —.

Ist das Plevellager qut, sa prift man, ob die Nuten der
Kurbelwelle beschiidigt oder ausgeschlogen sind, st das der
Fall, so werden die Muten mit eingr feinen Raumfeile etwas acch-
gearbeitetl.

letzt st der Motor vollig zerlegt. Alle Teile werden griindlich,
am besten in heifier Imilouge, Henkel P 3, u. &. gereinigl und die
Dichtungsflachen von n.“l‘end-en Teilen befreit und nitigenfalls
vorsichtig geglotret.

d} Zylinder und Kolben:

Meben der Uberholung der Kupplung und der Kurbelwelle,
die vorstehend schon behandelt wurde, kommt meistens das
Ausschleifen des Zylinders und der Ersatz des Kelbens in Be-
tracht. Da nicht alle Werkstiatien im Besitz. der notigen Mef-
werkzeuge zum Hﬂ:hmeaser des Lylinders [Mefiuhr, Toleranz-
mafie vsw.) sind, merken wir uns ols Grundsatz: Wenn das
F'Fﬁuefluger keine Hohenluft hat, ist erfah-
rungsgemdafl meist aouch der t{c:-ihen nach: In
Ordnung. fEnnwnndFreLer dufierer Zustand vorausgeseizl) Es
geniigt dann, etwa Testgesetzie Kolbenringe vorsichtig zu |Gsen,
die Erngnufen von angesetzter Olkohle zu befreien und die Oi-
kohle auf dem Kelbenboden mittels eines stumpfen Schabers zu
beseitigen und den Kolbenboden mit feinem Schmirgelpapier
etwas nochzupolieren. Am Kolbenschaoft wird nicht geputzt,
auch wenn einzelne Stellen verfirbt sind eder Olkohle angesetzt
haben.

Hierbei sei besonders darauf hingewiesen, dafi das Aussehen
der Kolbenlouffitiche, dos sogenannte ,Kelbenbild”, wertvelle
Rickschlisse auf die Behandlung bzw. den Zustand des Motars
zuldfit. Leigt die Laufflache ein gleichmalig graves, feines Ge-
tige ohne Druckstellen und Riefen und chne storken Olkahle-
ansatz, so kann mon daraus schliefien, daf} der Kolken gut ein-
gepalidt und der Motor verninftig gefohren und behandeit
worden ist. Wenn dagegen die Lauffliche aussiehl, als habe
man sie mit grobem Schmirgelleinen bearbeitet, wenn man mil
dam Fingernagel feine Riefen fohlt und dozu haorte, testge-
backene Olkohle auf dem Kolbenboden und an der Ringpartie
feststellt, so zeugt dos daofir, dofi der Motor viel Staub hal
schlucken missen, der die Zylinder- und Kolbenlouffiache in un-
verhaltnisméfig kurzer Zeit abgenutzt und das beschriebene
Kolbenbild erzeugt hat. In diesem Falle ist es zweckmafig, 1m
Tauschverfahrhen von den |ILO-Werken einen fobrikiberholten
Zylinder mit eingepafitem Kolben komplett zu beziehen. (Moch-
mals, bei allen Bestellungen Maotornummer nicht vergessen!)
(Bild 5.)
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Isi das Pleve| verbagen, so reibt der Kalben im Zylinder 2. B,
an der einen Seite oben und an der gegeniberliegenden Seite

d

Bild 5: Dieser Mutor ist buchstiblich an Verstopfumng gestorben.,

Der Auspuffhanal hot sich vollstindig zugesetzt, so dafi der

Zvlinder nicht melir  ausatmen® konnte. Aunf dem Kolbenboden

hatte sich eine kleine Koksfabrik etabliert, Die Lrscheinungen

lassen auf ungeeignetes Oel, unrichtiges Mischungsverhilinis,

fulsch eingestellien Vergaser oder su langsame baw. ungiinstige
I'alrweise schliefen,

unten, weill Lylinder- und Kolbenachse nicht eins sind, sondern
im Winkel zueinander stehen. Am Kolben erkennt mon das an
cen typischen parabolischen Reibfladhen.

Endlich kann der Kolbenboden durch aine Kerze mit zu ge-
ringem Wiarmewert angeknabbert sein, weil die Elekiraden
glithen und bei jeder Yerbrennung wie ein SchweiBbrenner einen
Feverstrahl auf den Kolben schiefien. In schweren Fallen wird
der Kolbenboden durchléchert, die sogenannte ,Sparbiichse®.
Das Loch sitzl gencu in der Schullirichtung der Kerze. In einem
solchen Falle konn mon 100 gegen 1 wetten, defd die Kerze der
Ubelfitter wor, Mit der Lupe sieht man an den Elektraden Feine
schmelzteilchen des Kolbenboustoffes.

e] Vergaser mit Luftfilter:

Vergoser und Luftfilter werden griindlich gereinigt. Den Gas-
schigher wechselt men ous, wenn er stark abgenutzt ist. [Der
Metor saugt sonst Mebenluft und wird leicht heify.] Undichtheiten
em Schwimmer stellt man durch Eintauchen in heiffes Wasser fest.
Zeigen sich Blosen, so ist der Schwimmer undicht. Am besten
ist, man wechselt ihn aus, Ist kein Ersatzschwimmer vorhanden,
so dafi man lélen mufl, so ist zu beachten, daB der Schwimmer
nichf schwerer wird (auf Briefwoage prifen, as kommt ouf Bruch-
teile eines Gramms an). Schwimmernadel auf dichten Sitz prifen,
gegebenenfolls leicht einschleifen oder auswechseln, Yerstopfte
Disenbohrung durchblasen, nicht mit Draht oder dergleichen
reinigen. Hachstens Holzepon verwenden. (Nebenbei: Ein ab-
genutzier Gasschieber kann ein erhebliches schepperndes Ge-
réusch verursachen, dos man fast immer im Motar sueht. Bei der
StGrungssuche sollte man sich in solchen Fallen alsa auch mal
den Vergaser onsehen.)

Der Luttfilter wird durch Auvswaschen mit Waschbenzin von
dem meist reichlich anhaftenden Steub befreit und mit O be-
nefzt. Auf die Wichtigkeit einer regelméfligen Filterpflege kann
nicht eindringlich genug hingawiesen werden. Der Luftfilter collfa
bei normolen Betriebsverhaltnissen und taglicher Benutzung des
Mofa wochentlich mindestens einmdl gereinigt werden,

f) Montage des Motors:

Als aoberster Grundsatz fir den Eus.nenl:n:u des Motars gilt:

Alle Teile sindsogebout, dafi sie sich |leicht
zusammenfigen lassen, wenn man es richtig
macht

Zundichst zieht man die Kugel- bzw, Rollenlager auf die Kurbel
welle auf, Dazu sind die Loger im ad von co. B0" anzu-
wiirmen, Die Wonge der Kurbelwe t zuv unterstitzen {z. B.
durch ein in den Schravbstock gespanntes flaches Eisenstiick).
Jetzt werden die Gehausehilfien unter Verwendung never Dich-

Bild 6: Beim Anwirmen der Lagersitze sefen Sie vorsichtip,

damit dus Gehiuse nicht zu heif wird. Uber den Kurbelwellen-

stumpf sollte man zum Schutz ein Roler stecken, Das Zusummen-

fiigen der Gelhiusehialften mufl sehnell vor sich gehen, damit die
T-{'E-Ilﬂ fi EI'I'?F” 'i‘rJ'r.FI'I_".:I" E"]"Ifﬂlrr{‘]'[.

tungen und Filzringe mit der Kurbelwellz zusommengebauot, in-
dem man die Logersitze vorsichtig anwarmt (Bild €. Geahduse
zusammenschravben, darauf den durch Eintauchen in O] oder
Wasser van 80° erwdrmten Kolben unter Verwendung von
neyen Sicherungsringen montieren. (Bild 7.) Do der Kalben
durch dos Eintreiben des Bolzens in Richtung der Kolbenholzen-
ochse ehwas deformiert wird, ist er, wie Bild 8 zeigt, mit einer
Rachenlehre nachzumessen. An Stelle der Lehre kann man auch
eine fest eingesiellle Schieblehre benutzen. Die Unrundheit ist
durch leichte Schlige mit dem Gummi- oder Holzhammer zu
beseitigen. Jetzt wird der Kolben ousgewinkelt (Bild %), d. h.,
es wird festgestellt, ab die Flevelstange gerade ist. Ist dies nich
der Fall, so wird sie mit Hilfe des Kolbenrichthebels (Bestell-
nummer W 144 der Speziolwerkzeugliste) vorsichtig gerichtet

Bild 7: Wenn man Wasser suwm Anmwdrmen des Kolbens benutst.

dann genfigt s, kochendes Wasser'im offenen Gefift etwas ab-

keithlen zu lossen. Bei Ol mufl man vorsichtiger sein. Es nimme

bekanntlich erheblich hihere Temperaturen als Wasser an, weil
seine Siedepunke betritchilich hiher Ticgt.

(Bild 10}. Hiernach wird der Zylinder montiert und die Anker-
platte leicht ongeschraubt. Licht- und Zindkabel mit Strom-
abnebmer werden festgeschraubt, wobei auf sicheren Kontak
zwischen SHift und Feder des Ziindkabels und gute |solation des
Lichtanschlusses gegen dos Gehéuse zu achten ist. Den Abstand
der Unterbrecherkontakte stellt man unter Verwendung einer
Fontaktlehre oder eines 0.4 mm starken Blechstreifens auf dieses
Mald ein, Jetzt schiebt man das Schwungrad auf. nachdem der
Keil parallel zur Mittelachse [nicht zum Konus), siehe Bild 11,
eingesetzt ist. Kurbelwellenmutter zuntichst nur mafiig anziehen.
Hierauf wird die Ziindung eingestellt, wozu man sich der Zind-

einstellvarrichtung (Bestellnummer W 107 der Spezialwerkzeug-
liste] bedient. Meotfalls kann man auch einen Draht, eine Speiche
und dergleichen benutzen, Bei richtia eingestzllter Zindung mufd
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Bild &: So wird es im Werk gemachi. Wer leine Rachenlehre
hesitzt, keann auch mit einer fesr eingesteliten Schieblehre die Un-
rianad hert Ilf"rl'ﬁfs.l-rf”r'n, 120 éem JELO-Mator ).

der Kolben 1,8 bis 2 mm in Drehrichiung vor oberem Totpunki
stehen, wenn die Unterbrecherkontakte zu 6fnen beginnen. (Fir
die Einstellung nur dinnes Papier benuvtzen.] Stimmt die Ein-
stellung, so werden die Ankerplattenschrauben und die KEurbel-
wellenmutter fest angezogen. [(MNichf vergeszzen, sonst agibt es
Ziundstérungen!) Jetzt wird das gut gingefettete Kupplungsdruck-
lager ouf seinen Sitz gebracht und die Distanzbiichse wieder
montiert, Sie mull, wie bereits betont, mit HoRsitz auf der Kupp-
lungswelle sitzen. anderenfalls ist yamavszutauschen,

Jetzt Figt mon die ‘beiden Zoh ler so-
wia die Lagerbichse und das kleine Keltenrad
zusamien, Hierbel mufl mon beachien, dal
letzteres in die Knodken des grofien Zohn-
rodes einfalit, sonst sind weitere Distaonz-
scheiben beizulegen. Machdem die Kupplung
montiert isf, wird der Druckpilz ﬁjjese’rz’r,

cddas Kaobel eingehdngt und der lungs:

deckal wvorgeschravht, Zwischend prift

Bild 16: Hier ard dos Auwswinkeln der
Plewelstange anetnerme 120 com JTLO- Molorge-
seigt, Fanen einwandfreien Lauf kann man
nur von cinem sawher eingepafiten und riehitg
LI “..‘_'TE_[!'EH:'E- ﬂff-ﬁ'lff"!ﬂ .F{.-U‘IF!"! R IR rien, .r'\; I'FI'?:'-'
Flewel verbogen, so richtet mon vs mrr Gefiihl,
inidem man €3 ohne srofle Kraflansirengung
nach wd nach gerade biegt wnd dwreh hiufiges
Naelhmessen mit dem Winkel diese eticas diffi-
zile- Arheit dherpriifr.

man diese Teile ouf leichten Gang. Jetzt schroubt man Ansoug-
stutzen und YVergaser an, drebt die Kerze ain und befoestiglh dos
Zindkobel,

fiild 11: Ven Klsinigkeiten hangt oft viel ab. Wenn St den
Sefeibeniell mit seirer Fliche pecallel zum Konws einselzen,
dann kanw ex Thnen passieren, dofs die Nabe des Sehwungrades
berm Anzichen der Muwiter etnens Rijy bekonmmi, Deshalh denfen
Sie Bitte daran. if itk der Kol il aeiner Fidehe frur'u."."l'.l' ZPLT

Mittelnchse eingesetzt wird, wre es die Abbilduneg zeiot,

Bld 9: Betrachien Sie einmel die Form des Kal-

benbodens, Bsist einfeuchiond, dufldie Gosfithrung

im  Zylinder gestivt wird, wenn die Ablenk-

nase so ausseeht wie auf Bild 5. Achten Sie beim

Auswinkeln darawf, dafl der Geliuseflansch sauber

von Dichtungsresten ist, sonst gibl es Mefifelder.
(120 cem JLO-Motar, |

Selbstverstandlich ist, def alle gleitenden Teile vor dem Zu-

sammenbau qut eingefettet werden, Swecks Schmiervng des
Zahnrodvorgeleges wird der Raderkasten vor dem Anschrouben
des Kupplungsdeckels ca. 14 mit Getrighefelt [nichl mehr] gefilll,
nochdem dos olte Fett entfernt worden ist, Die JLO-Werke emp-
fehlen Gargoyle-Spezialtett F-80. Keinestalls dart Voseline oder
Stauvterfett verwendet werden.

Domit ist die Montoge des Moters beendel, Wichtig 15t noch,
dall man auch die Brennstoffletung pritt vnd gegebenenfalls
saubert, das Sieb im Brennstoffhahn und die Avspuffpatrons
reinight und, falls erfarderlich, den Tank ausspill,

Wir hoben an dem Beispiel des kleinen JLO-Fahrradhilfsmotors
einmal ausfohrlich alle fir die |nstandsetzung und den stérungs-
treien Betrigh wichtigen Punkte behandell. Sie gelten, mit Aus-
nohme der speziellen Montage- und Demontogednweisungen,
mehr oder weniger fir alle ILO-Mofa- und -Kraftmataran, n
einem weiteren Artikel werden wir die Instandsetzung der JLO-
tMotaren FAM 100 em? ond FM 120 em? behandeln

Ing, K. B




